Segelbedienung und -manéver 231

M Wende.

Feineinstellung der Schoten

Gegenruder

Die Wende umfasst die
vortriebslose Phase vom
Amwindkurs durch den
Wind drehend wieder zum
Amwindkurs.

Vorsegel und GroRsegel
kommen liber,

- Backbordschot vom

* Vorsegel dichtholen

Vorsegel beginnt zu killen,

Steuerbordschot loswerfen

Kommando "Ree”,
Ruder hart Backbord

Positionen lqg:setzen,
Kommando “Klar zur Wende"

Halse

Bei einer Halse gehen wir mit dem Heck

durch den Wind. Die Halse erfordert nicht

viel Wind. Die Yacht muss allerdings genau

vor dem Wind liegen, eventuell also erst

etwas abfallen.

Kommandos und Ausfiihrungen:

¢ Kommando des Rudergangers: »Klar zur
Halse!«

* Vorschoter antwortet: »lst klar!«

» Rudergénger: »Fier auf die Schoten!«

* Rudergénger geht von Raumschot-Kurs
auf Vor-Wind-Kurs.

e Rudergédnger: »Hol dicht die Schoten!«

* Die GroBschot wird dicht geholt, bis der

GroBbaum mittschiffs steht.

Rudergéanger: »Rund achtern!«

Ruderganger legt das Ruder langsam um.

Die Yacht dreht vorm Wind.

Ruderganger: »Fier auf die GroBschot!«

Der Ruderganger muss jetzt Stutzruder

geben, damit die Drehtendenz nach Luv

geringer wird. Geschieht das nicht, kann

die Yacht quer zum Wind kommen und

sich mit den Segeln aufs Wasser legen.
e GrofB3schot langsam auffieren.
Das Vorsegel stellt keine groBe Aktion dar.
Der Vorschoter muss allerdings rechtzeitig
die Luv-Fockschot loswerfen und nachdem
das Vorsegel iberkommt die neue Luv-Fock-
schot dicht holen. Diesen Zeitpunkt gilt es zu
erwischen. Wird zu spat dichtgeholt, weht
das Vorsegel aus und der Vorschoter wird mit
viel Winschkurbeln bestraft. Auf Jollen sicher
kein Problem, aber bei einem gréBeren Vor-
segel auf einer Segelyacht erfordert das viel
Muskelkraft. Der Wind blast in das Vorsegel
hinein.

Achtung: Die Halse kann gefahrlich
werden, wenn der Grof3baum nicht
rechtzeitig dicht geholt wird. Er
bekommt dann eine Drehtendenz und
bei viel Wind kann dieses Mandéver dann
zum Mastbruch fthren.



Viertakt-Dieselmotor

Der Dieselmotor saugt nur Luft an,
der Dieselkraftstoff wird eingespritzt.
Durch die starke Verdichtung wird
das Gemisch zur Selbstentziindung
gebracht. Beim Dieselmotor spricht
man deshalb auch vom Selbstziinder.
Er ist ein sehr sicherer Motor, und als
Selbstztinder hat er keine storanfalli-
ge Ziindanlage. Diesel ist preisgiinsti-
ger als Benzin, und zudem verbrau-
chen Dieselmotoren auch noch weni-
ger als gleichstarke Benziner. Ein
Nachteil ist der hohere Anschaffungs-
preis infolge der schwereren Kon-
struktion. Er arbeitet mit héheren
Dricken und dadurch mit gréBeren
Lagerungen. Seine Laufruhe ist in
den letzten Jahren wesentlich verbes-
sert worden. Dank der enormen Fort-

schritte, die der Dieselmotor vor allem der

1. Takt 2. Takt

Ansaugen von Luft Verdichten des Ziinden des
Gemisches

und einspritzen
von Diesel

3. Takt

Motoren nach Takt- und Verbrennungsart 169

Automobilindustrie zu verdanken hat, ist er
heute in der Summe auch als Bootsmotor
dem Benziner schon fast Uberlegen.

)

¥ Dieselmotor fiir Verdrdangeryachten, 29 kw
(40 PS). (Foto: @ Volkswagen Marine)

W Viertakt-
Dieselmotor.

4. Takt
Ausschieben

Gemisches durch der verbrannten
Selbstziindung
i
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